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СП ООО «Орелкомпрессормаш»

СП ООО «ОРЕЛКОМПРЕССОРМАШ»

РУКОВОДСТВО ПО ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПРИЦЕП-СТАНЦИЯ КОМПРЕССОРНАЯ ПЕРЕДВИЖНАЯ
ПКС-3,5А;

ПКС-5,25А

231.00.00.00-10 РЭ

ОРЕЛ

ИНФОРМАЦИЯ ОБ ИЗМЕНЕНИЯХ

Настоящее руководство по эксплуатации (РЭ) предназначено для изучения изделия, подготовки, ввода его в эксплуатацию и выполнения технического обслуживания. Содержит сведения о консервации, принципе действия, технические характеристики и указания, необходимые для безопасной работы.

Технический персонал, связанный с эксплуатацией и техническим обслуживанием станции, обязан внимательно изучить настоящее руководство по эксплуатации и строго выполнять все изложенные ниже требования и правила.

В связи с постоянным усовершенствованием станции, направленным на повышение надежности и улучшение эксплуатационных характеристик, в конструкцию изделия могут быть внесены изменения, не отраженные в настоящем издании руководства по эксплуатации.
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1 Назначение

Станции компрессорные передвижные ПКС-3,5А и ПКС-5,25А (дальше по тексту станции) предназначены для выработки сжатого воздуха давлением 0,7 МПа (7 кгс/см 2) и снабжения им пневматических инструментов и механизмов.

Конструкция станции обеспечивает работоспособное её состояние при эксплуатации в условиях окружающей среды для изделий исполнения «У» категории 1 ГОСТ15150-69, но при температуре окружающего воздуха от минус 35 до плюс 400С, атмосферном давлении не ниже 650мм рт.ст. и запылённости окружающего воздуха до 20 мг/м 3.

Структурная схема условного обозначения:

ПКС-3,5А У1; ПКС-5,25А У1

	П
	ПЕРЕДВИЖНАЯ 

	К
	КОМПРЕССОРНАЯ 

	С
	СТАНЦИЯ 

	3,5; 5,25
	 Производительность, м3/мин

	А
	Модификация

	У1
	Климатическое исполнение и категория размещения по ГОСТ 15150-69
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Внимание!
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Конструкция станции обеспечивает ее работоспособное состояние при эксплуатации в ниже приведенных условиях окружающей среды:
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· температуре окружающего воздуха от -35 до +400С,

· атмосферном давлении не ниже 650мм рт.ст.,

· запыленности окружающего воздуха до 20 мг/м 3
Исполнение станции – невзрывобезопасное
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2 Техническое описание

2.1 Параметры и характеристики станции

	Таблица 1                                        Технические характеристики

	Наименование параметра
	Единицы

измерения
	Значение

	
	
	ПКС-3,5А
	ПКС-5,25А

	Тип станции
	Прицепная, поршневая

	Марка
	ПКС-3,5А
	ПКС-5,25А

	Производительность (при n=1470 об/мин)
	м 3/мин
	3,5
	5,25

	Давление рабочее 
	МПа (кгс/см 2)
	0,7 (7)

	Регулирование производительности
	Автоматическое, путем перевода компрессора на холостой ход

	Компрессор
	ПК-3,5А двухступенчатый поршневой четырехцилиндровый с 

V-образным расположением цилиндров
	ПК-5,25А двухступенчатый поршневой, шестицилиндровый, с 

V-образным расположением цилиндров 

	Число цилиндров
	ступени низкого давления
	шт
	2
	3

	
	ступени высокого давления
	
	2
	3

	Диаметры цилиндров
	ступени низкого давления
	мм
	140

	
	ступени высокого давления
	
	80

	Ход поршня
	мм
	98

	Частота вращения коленчатого вала
	об/мин
	1470
	1475

	Направление вращения коленчатого вала
	Правое (по часовой стрелке), если смотреть на компрессор со стороны привода

	Охлаждение
	Воздушное

	Мощность, потребляемая компрессором
	кВт
	22,75
	33,0

	Смазка
	Комбинированная: под давлением и разбрызгиванием

	Привод *
	От электродвигателя 4А180М4У3 через эластичную муфту
	От электродвигателя 4А200М4У3 через эластичную муфту

	Мощность электродвигателя
	кВт
	30
	37

	Напряжение
	В
	380
	380

	Частота тока
	Гц
	50

	Емкость воздухосборника
	м3
	0,045

	Тип тележки
	Одноосная, прицепная, с торсионной подвеской на пневматических шинах

	Ширина колеи
	мм
	1485
	+5

	
	
	
	-65

	Скорость передвижения станции
	км/час
	Не более 25

	Усилие на сцепной прибор (вертикальное) 
	кгс
	20...50


	Окончание таблицы 1

	Наименование параметра
	Единицы

измерения
	Значение

	
	
	ПКС-3,5А
	ПКС-5,25А

	Габариты станции
	Длина
	мм
	2880 +20
	3310 +20

	
	Ширина
	
	1860 +20 

	
	Высота
	
	1470 +20

	Масса станции
	кг
	860
	1115

	Заправочная емкость корпуса компрессора
	л
	5,5
	9,5


*Допускается установка других типов электродвигателей с аналогичными или близкими характеристиками. 

Таблица 2                                       Шумовые характеристики
	Наименование параметра
	Среднегеометрические частоты, Гц
	Уровень звука, дБА

	
	63
	125
	250
	500
	1000
	2000
	4000
	8000
	

	Уровень звукового давления в октавных полосах частот на расстоянии 7м от контура станции, не более, дБ
	95
	87
	82
	78
	75
	73
	71
	69
	80


2.2 Состав изделия

2.2.1 Станция состоит из следующих элементов (см рис 1):

   -компрессор с втулочно-пальцевой муфтой (поз.1);

  - кузов (поз.2);

  - строповочное устройство (поз.3);

  - приборы автоматики и трубопроводы (поз.4);

  - ходовая часть (поз.5);

  - опора передняя (поз.8);

   -световая сигнализация (поз.9);

  - воздухосборник (поз.10);

  - опора передняя (поз.11).

2.3 Устройство и работа станции

Станция (рисунок 1) состоит из V-образного двухступенчатого поршневого компрессора, с вентилятором и промежуточным теплообменником; электрического двигателя, соединенного с коленчатым валом компресссора посредством эластичной пальцевой муфты; приборов автоматики; кузова и шкафа управления, смонтированных на одноосной торсионной тележке с воздухосборником, пневматическими шинами и передней, складывающейся при передвижении, опорой.

Компрессор, приводимый в действие электродвигателем, всасывает воздух через воздушный фильтр и, сжимая его поочередно в цилиндрах низкого и высокого давления до рабочего давления с промежуточным охлаждением в теплообменнике, нагнетает сжатый воздух в воздухосборник.

Для приведения в соответствие подачи сжатого воздуха с его потреблением станция снабжена регулятором, который при повышении давления в воздухосборнике до 0,7 МПа (7 +0,2 кгс/см 2), переводит компрессор на холостой ход и прекращает подачу сжатого воздуха в воздухосборник. Когда давление в воздухосборнике понижается до 0,6 МПа (6 –0,2 кгс/см 2), компрессор включается под нагрузку и воздух снова поступает в воздухосборник.

Для предотвращения чрезмерного повышения давления и возможных при этом аварий после каждой ступени установлены предохранительные клапаны. Клапаны высокого давления на линии нагнетания открываются при давлении 0,8±0,05 МПа (8±0,5 кгс/см 2). Клапаны низкого давления – при давлении 0,33+0,02 МПа (3,3+0,2 кгс/см 2).
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Станция оборудована системой автоматической аварийной защиты (СААЗ), которая обеспечивает невозможность включения, а также аварийную остановку станции в случае, если давление масла в системе смазки ниже допустимого – 0,17 МПа (1,7 кгс/см 2).

Основные причины срабатывания СААЗ:

· уровень масла в корпусе компрессора ниже нормы;

· высокая вязкость масла (при отрицательной и близкой к нулю температуре окружающего воздуха);

· обратное направление вращения коленчатого вала вследствие неправильного подключения электродвигателя.

2.4 Устройство и работа составных частей станции

2.4.1 Компрессор 
Компрессор ПК–3,5А (рисунок 2) четырехцилиндровый и ПК-5,25А (рисунок 3) шестицилиндровый поршневые с V-образным расположением цилиндров с воздушным охлаждением. 

Корпус компрессора литой чугунный, с четырьмя лапами для крепления.

Передняя часть закрывается крышкой, в которой устанавливается один из подшипников коленчатого вала. По бокам в корпусе имеются люки для доступа к внутренним деталям. К корпусу на шпильках крепятся чугунные цилиндры (с ребрами для увеличения поверхности охлаждения) с рядным расположением и углом развала 90 0.

Коленчатый вал стальной штампованный или литой из высокопрочного чугуна ВЧ-60 ГОСТ7293-85 с двумя противовесами, вращается на шариковых подшипниках и имеет систему каналов для прохода смазки. В торец вала запрессована втулка с квадратным отверстием для привода масляного насоса.

Шатуны и вкладыши всех цилиндров одинаковые. В нижней разъемной головке шатуна устанавливаются два тонкостенных вкладыша, залитых баббитом. Вкладыши всех цилиндров одинаковые, заимствованы от двигателя автомобиля ГАЗ-51.

Вкладыши, применяемые на автомобилях ГАЗ-51

(стандартные и ремонтные размеры)

Таблица 3

	№ вкладыша
	Диаметр вкладыша, мм
	Количество (половинок),шт

	
	
	ПК-3,5А
	ПК-5,25А

	ВК – 51 1000104 – Б1
	51,50
	8
	12

	ВК – 51 1000104 – БР
	51,45
	-
	-

	ВК – 51 1000104 – ВР
	51,25
	-
	-

	ВК – 51 1000104 – ДР
	51,00
	-
	-

	ВК – 51 1000104 – ЕР
	50,75
	-
	-

	ВК – 51 1000104 – ЖР
	50,50
	-
	-

	ВК – 51 1000104 – ИР
	50,25
	-
	-

	ВК – 51 1000104 – КР
	50,00
	-
	-


К верхним головкам шатунов при помощи поршневых пальцев плавающего типа присоединяются алюминиевые поршни низкого давления и чугунные – высокого давления.

На каждом поршне установлены четыре поршневых кольца: два верхних - компрессионные, два нижних - маслосъёмные. Маслосъемные кольца имеют радиальные пазы для прохода смазки, снятой с зеркала цилиндра. 

К верхним фланцам цилиндров на шпильках крепятся клапанные коробки цилиндров низкого давления и цилиндров высокого давления. Клапаны самодействующие ленточные с упругими ограничителями.

Всасываемый компрессором воздух очищается в воздушном фильтре с резонатором. Фильтр соединён с коробками низкого давления всасывающим коллектором. Фильтрующий элемент [image: image11.png]


[image: image12.jpg]YKPPOCMETANI



РЕГОТМАС 463-1-06 или 460-1-06. 
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После сжатия в цилиндрах низкого давления воздух охлаждается в промежуточных теплообменниках. На клапанных коробках низкого давления установлены предохранительные клапаны.

Теплообменники и цилиндры обдуваются вентилятором, установленным на кронштейне. Четырехлопастная крыльчатка вентилятора заключена в предохранительный кожух и вращается на двух шарикоподшипниках. Вентилятор приводится во вращение клиновым ремнём от шкива, выполненного на полумуфте привода. Имеется устройство для натяжения ремня. 

Система смазки компрессора комбинированная. Под давлением смазываются шатунные шейки коленчатого вала, остальные детали смазываются разбрызгиванием, подшипники вентилятора смазываются смазкой 1-13 ОСТ 38.01.145-80.

Масло заливается в корпус компрессора через отверстие для маслоуказателя или через отверстие под сапун. Сливается масло через отверстие, закрываемое пробкой. Уровень масла проверяется маслоуказателем при завёрнутом его положении.

Внутренняя полость корпуса компрессора сообщается с атмосферой через сапун, имеющий обратный клапан и фильтрующую набивку. Смазка подаётся масляным насосом лопастного типа. Очищается масло в фильтре сетчатого типа.

Смазка в коленчатый вал компрессора поступает через пустотелый валик насоса (рис 4). На крышке масляного насоса установлен клапан редукционный, при помощи которого можно регулировать давление масла.

Масляный насос состоит из крышки, корпуса, фланца, соединённых четырьмя шпильками и центрируемых двумя штифтами. Валик вращается в двух втулках. В пазы валика вставлены две лопасти, которые разжимаются пружиной. Квадратный конец валика предназначен для соединения его с коленчатым валом, в который запрессована втулка с квадратным отверстием. Расточка в корпусе выполнена эксцентрично относительно оси вращения валика.

В корпусе маслонасоса установлен штуцер для соединения маслонасоса гибкой рилсановой трубкой с датчиком-реле давления ДЕМ 108-1.

При нормальном давлении масла контакты ДЕМ108-1 замкнуты. При понижении давления масла ниже уровня настройки вставки 0,13+0,04 МПа (1,3+0,4кгс/см 2) или его отсутствии (вращение вала компрессора в обратную сторону) контакты ДЕМ 108-1 размыкаются, – компрессор выключается.
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По индивидуальному заказу компрессор может быть оснащён электрическим подогревателем масла.

2.4.2 Ходовая часть

Ходовая часть станции выполнена в виде одноосной  тележки на независимой резино-жгутовой торсионной подвеске. 

Рама состоит из продольных и поперечных швеллеров, воздухосборника и дышла со сцепной петлёй. 

Основным элементом торсионной подвески (рисунок 5), сглаживающими колебания станции при движении, являются упругие резиновые жгуты, защемленные между полуосями и коробом. Внутри короба полуоси соединены между собой. К полуосям приварены рычаги с цапфами.

При наезде одного колеса на неровность дороги колебания его не передаются другому колесу, уменьшается наклон станции, увеличивается устойчивость станции при движении.

Торсион является неразборным узлом и специального технического обслуживания не требует.

Смазка ступиц колес согласно приложения А.

Для устойчивого горизонтального положения станции и обеспечения лёгкости маневрирования на месте производства работ в конструкции ходовой части предусмотрены передняя опора с катком, и задняя опора. Передняя опора при транспортировке складывается и фиксируется специальным замком.

Давление воздуха в шинах должно поддерживаться 0,25…0,27 МПа (2,5…2,7кгс/см 2).

Для раздачи воздуха из воздухосборника предусмотрены три (четыре для ПКС-5,25А) муфтовые запорные вентили (ДУ=20мм) со специальными ниппелями под шланги с внутренним диаметром Д=16мм.

В воздухосборнике имеется спускной клапан для спуска масла и конденсата из воздухосборника. В дышле предусмотрен инструментальный ящик.
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2.4.3 Приборы автоматики и трубопроводы

Воздух из компрессора поступает в воздухосборник по трубопроводу, на котором установлен обратный клапан.

Перед обратным клапаном на нагнетательном трубопроводе установлен регулятор производительности, соединённый трубопроводом с датчиком, а последний – с воздухосборником.
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2.4.4 Кузов

Кузов станции сварной каркасный, предохраняет рабочие части от прямых атмосферных воздействий (солнечных лучей, дождя, грязи), механических повреждений и придаёт станции законченный внешний вид.

Боковые дверки - складывающиеся на петлях. Нормальное положение дверок при работе – открытое для достаточного обдува теплообменников, компрессора и электродвигателя. При температуре ниже нуля следует открывать только боковую дверку со стороны шкафа управления. По окончании работы дверки плотно закрывают и запирают специальными запорами.

Для транспортировки кузова при разборке и ремонте станции на крыше имеется отверстие под рым-болт М10.

2.4.5 Привод
Привод компрессора осуществляется от электродвигателя посредством эластичной пальцевой муфты. Ведущая полумуфта с цилиндрической расточкой под вал электродвигателя, ведомая – с конической расточкой под коленчатый вал компрессора. Ведомая полумуфта имеет ручей для ремня вентилятора. Между торцами полумуфт предусмотрен зазор 15 мм, необходимый для возможности снятия и надевания ремня вентилятора без сдвига электродвигателя.

2.4.6 Шкаф управления

Шкаф управления изготовлен из листовой стали с открывающейся дверкой, закреплен на раме с правой стороны по ходу станции. Электроприборы и сигнальная лампа смонтированы на главной панели и дверке шкафа. На задней стенке имеется вводное отверстие с хомутом крепления гибкого кабеля и отверстие для вывода проводников к электродвигателю.

На нижней стенке корпуса имеется отверстие с хомутом крепления датчика – реле давления ДЕМ 108-1. Датчик –реле давления соединен гибкой рилсановой трубкой со штуцером, установленном на маслонасосе компрессора. Электрическая схема приведена на (рис.8).


2.5 Комплектность

Таблица 4                                                  Комплектность

	№ п/п
	Наименование (обозначение)
	Количество

	1
	Прицеп-станция ПКС – 3,5А; ПКС-5,25А (требуемое подчеркнуть) 
	1
	шт.

	2
	Запасные части, предназначенные для обеспечения нормальной работы станции в течении гарантийного срока
	1
	комплект

	
	Техническая документация
	

	3
	Руководство по эксплуатации 
	1
	экз.

	4
	Формуляр 
	1
	экз.

	5
	Паспорт на сосуд, работающий под давлением
	1
	экз.

	6
	Руководство по эксплуатации компрессоров ПК-3,5А; ПК-5,25А
	1
	экз.

	7
	Формуляр на компрессоры ПК-3,5А; ПК-5,25А
	1
	экз.

	8
	Паспорта на основные комплектующие изделия
	1
	комплект




2.7 Маркировка и пломбирование

Станция снабжена фирменной табличкой, содержащей следующие данные:

· Товарный знак завода-изготовителя

· Заводской порядковый номер

· Год и месяц выпуска

· Номер ТУ, по которым поставляется станция

· Основные технические характеристики

· Масса

· «Изготовлено в России»

Сосуд, работающий под давлением, снабжен фирменной табличкой, содержащей следующие дан​ные:

· Товарный знак завода-изготовителя

· Заводской порядковый номер

· Заводской номер чертежа, по которому изготовлен сосуд

· Год выпуска

· Значение рабочего (эксплуатационного) давления для сосуда

· Значение пробного давления, при котором проводились испытания сосуда

· Температура стенки сосуда

· Масса

· Знак соответствия
Предохранительные клапаны запломбированы.

Предохранительные клапаны разрешается разпломбировать только в случае разрегулировки и проверки давления настройки в соответствии с "Правилами устройства и безопасной эксплуатации сосудов, работающих под давлением".

После регулировки клапаны необходимо опломбировать и сделать соответствующую запись в формуляре станции.

3 Инструкция по эксплуатации

3.1 Общие указания

3.1.1 Эксплуатация должна проводиться в соответствии со следующими нормативными документами:

· Правила устройства и безопасной эксплуатации сосудов, работающих под давлением; 

· Правила устройства и безопасной эксплуатации стационарных компрессорных установок; 

· Правила устройства электроустановок;

· Правила технической эксплуатации электроустановок потребителей;

· Правила техники безопасности при эксплуатации электроустановок потребителей.

3.1.2 При эксплуатации станции необходимо руководствоваться настоящим руководством по эксплуатации и технической документацией на комплектующие изделия, поставляемые комплектно со станцией.

3.1.3 Для смазки и охлаждения допускается применять только рекомендованные масла.

3.2 Указание мер безопасности

3.2.1 Требования по технике безопасности
Периодические и внеочередные технические освидетельствования воздухосборника необходимо производить в соответствии с «Правилами устройства и безопасной эксплуатации сосудов, работающих под давлением».

Примечание. Регистрация воздухосборника в органах Госнадзорохрантруда не требуется.

Проверку исправности и действия предохранительных клапанов, манометров и другой арматуры производить ежегодно в соответствии с «Правилами устройства и безопасной эксплуатации сосудов, работающих под давлением» Государственного Комитета Украины по надзору за охраной труда. Предохранительные клапаны и манометры должны быть запломбированы. Кроме того (но не реже одного раза в шесть месяцев), обслуживающим персоналом производится дополнительная проверка рабочих манометров контрольным с записью результатов в «Паспорт сосуда, работающего под давлением».

Предохранительные клапаны должны быть запломбированы, и каждый раз при пуске станции клапаны высокого давления опробованы.

Запрещается работа станции с давлением воздуха, вызывающим непрерывную работу предохранительного клапана высокого давления. Избыточный воздух стравливать через свободный раздаточный вентиль (в случае неисправности датчика или регулятора производительности).

Запрещается применять присоединения рукавов скрутками. Необходимо иметь специальные хомуты.

3.2.2 Меры безопасности при обслуживании и ремонте

К управлению станцией допускаются только лица, прошедшие специальную подготовку и имеющие удостоверение на право эксплуатации компрессорных станций и сосудов, работающих под давлением, а также знакомые с «Правилами технической эксплуатации электроустановок потребителей».

Установленная станция в целях безопасности обслуживания должна быть заземлена согласно требованиям «Правил техники безопасности при эксплуатации электроустановок потребителей».

При обслуживании работающей станции необходимо пользоваться индивидуальными средствами защиты от шума.


3.3 Порядок установки и монтажа

После расконсервации следует произвести монтаж снятых при транспортировке и упакованных в ящик раздаточных вентилей, спускных кранов. 
Манометры, установленные на изделие, приняты входным контролем ОТК СП ООО “Орёлкомпрессормаш” и проверены в заводской метрологической лаборатории. Перед вводом станции в эксплуатацию необходимо провести проверку манометров в соответствии с действующими правилами.

3.4 Порядок работы

Нормальная длительная работа станции может быть обеспечена только при соответствующем уходе за нею, заключающемся в соблюдении предусмотренных технической характеристикой параметров работы; внимательном ежедневном наблюдении за состоянием и работой компрессора и других узлов; своевременном устранении неисправностей и принятии профилактических мер для их предупреждения; выполнения требований настоящего руководства.

3.4.1 Подготовка к пуску

При подготовке к пуску необходимо:

· установить станцию на ровном месте горизонтально, желательно передней частью против ветра (в летнее время), исключив возможность самопроизвольного перемещения станции при работе;

· залить компрессорное масло, указанное в настоящем руководстве через воронку с сеткой с размером ячеек в свету не более 0,45 мм до уровня верхней риски на стержне маслоуказателя при ввернутом его положении;

· открыть раздаточные вентили и спускные краны;

· проверить натяжение ремня вентилятора согласно (рис 9).Подвести электрический кабель сечением не менее 3х16+1х6 типа КРПТ, пропустив его через вводное отверстие шкафа управления, надежно закрепив хомутом и подсоединить к сети. Станцию заземлить;

· проверить правильность вращения коленчатого вала компрессора, которое должно быть по часовой стрелке, если смотреть со стороны электродвигателя (проверку произвести кратковременным включением электродвигателя);

· включить на 5...10 мин компрессор, продуть воздухосборник, закрыть вентили и краны, поднять давление в воздухосборнике до (7 +0,2) кгс/ см 2, убедиться в срабатывании регулятора производительности, отключить регулятор производительности, поднять давление в воздухосборнике до (8±0,5) кгс/см 2, убедиться в срабатывании предохранительных клапанов высокого давления;

· проверить герметичность:

·  воздухопроводной системы путем поднятия давления до 7 кгс/см 2 и выключения компрессора. Скорость падения давления в воздухосборнике должна быть не более 1кгс/см 2 за 6мин;

· проверить на отсутствие подтекания масла из соединений компрессора.

Проверить показания воздушного манометра, которое должно быть не более 7,5 кгс/см 2, и работоспособность датчика – реле давления масла. 

Подключить шланги и открыть раздаточные вентили.

Примечание. Перед пуском в холодное время (t<5 0С) масло в компрессоре необходимо подогреть при помощи подогревателя до температуры +5 0С. При отсутствии подогревателя в компрессор залить масло, подогретое до температуры 50 0С.

  3.4.2 Пуск 
Для пуска станции необходимо нажать на кнопку “Пуск” и удерживать ее в этом положении до тех пор, пока погаснет красная сигнальная лампа на шкафу управления. Горящая красная сигнальная лампа означает, что давление масла в системе смазки компрессора ниже нормы. В случае если лампа не гаснет и станция не запускается, необходимо выяснить и устранить причину срабатывания СААЗ и только после этого вновь запустить станцию.

3.4.3 Контроль во время работы 

Работа станции сопровождается шумом определенной низкой тональности. С переходом станции с рабочего (под нагрузкой) на холостой ход и обратно уровень шума незначительно меняется. Появление постороннего шума или стука показывает, что в компрессоре или приводе появился дефект. 

Во время работы станции:

· следите за показаниями приборов. Воздушный манометр должен показывать давление не более 7 кгс/см 2;

· при резком падении давления воздуха в воздухосборнике вследствие увеличения расхода воздуха потребителем или при пропуске воздуха в сети, частично отключите потребителя или устраните утечку воздуха;

· при понижении давления масла в компрессоре менее 1,7 кгс/см 2 загорается сигнальная лампа. В этом случае остановите станцию, выясните и устраните причину, после чего вновь запустите станцию;

· не допускайте непрерывную работу предохранительного клапана высокого или низкого давления;

· при появлении стука в компрессоре немедленно остановите станцию, выясните и устраните причину;

· для остановки станции необходимо: нажатием кнопки «Стоп» выключить электродвигатель, выключить автоматический выключатель, выпустить воздух из воздухосборника.

3.5 Возможные неисправности

3.6.1  Возможные неисправности и способы их устранения приведены в таблице 5

	Таблица 5                                      Возможные неисправности и способы их устранения 

	№ 

п/п
	 Неисправность
	Вероятная причина
	Способ устранения

	1
	Нарушение автоматической регулировки производительности компрессора 
	Отсутствие герметичности в датчике
	Притрите пластину к верхнему и нижнему седлам 

	
	
	Поломан обратный клапан 
	Замените пластину 

	
	
	Заедание поршня в регуляторе производительности
	Разберите, зачистите, смажьте

	2
	Повышение давления в воздухосборнике 
	Неисправны предохранительные клапаны высокого давления и регулятор производительности 
	Проверьте датчик, регулятор производительности, предохранительные клапаны высокого давления 

	3
	Понижение конечного давления воздуха в воздухосборнике
	Неисправен датчик регулятора производительности
	Проверьте датчик

	
	
	Нарушение плотности нагнетательных или всасывающих клапанов высокого давления 
	Устраните неплотность


	   Продолжение таблицы 5

	№ 

п/п
	 Неисправность
	Вероятная причина
	Способ устранения

	4
	Резкий стук в компрессоре (следует немедленно остановить) 
	Выработан или выплавлен баббит шатунных подшипников (недостаток смазки)
	Компрессор отправьте в ремонт

	
	
	Попадание в цилиндры постороннего предмета (куска поломанной пластины)
	Вскройте цилиндры и удалите посторонний предмет, произведите ревизию

	
	
	Ослабла гайка шатунного болта или обрыв шатуна
	Вскройте компрессор, подтяните и законтрите гайку. При необходимости замените болт и гайку

	
	
	Изношены втулки верхней головки шатуна
	Разберите компрессор и смените втулки 

	
	
	Недостаточная смазка компрессора или сильный перегрев его, вызвавший задир поршня 
	Извлеките и зачистите поршни, зачистите зеркало цилиндров

	
	
	Наличие большого нагара на цилиндре
	Проверьте посадку поршневых колец в канавках

	5
	Снижение производительности 
	Пропуск воздуха поршневыми кольцами
	Замените кольца

	
	
	Пропуск воздуха клапанами
	Устраните утечку через клапаны или между клапанами и коробками

	
	
	Загрязнение воздушного фильтра
	Промойте или замените воздушный фильтр

	6
	Перегрев компрессора 
	Нарушение системы смазки компрессора
	Проверьте систему смазки 

	
	
	Загрязнение промежуточного теплообменника
	Промойте теплообменник

	7
	Срабатывает предохранительный клапан низкого давления при рабочем режиме компрессора
	Неплотность всасывающего клапана цилиндра высокого давления
	Устраните неплотность

	8
	Снижение давления масла
	Утечка масла через редукционный клапан маслонасоса
	Устраните утечку

	
	
	Увеличение зазора трущихся деталей
	Смените изношенные детали

	
	
	Подсос воздуха в трубопроводе перед маслонасосом
	Устраните подсос

	9
	Повышенный выброс масла в нагнетательный трубопровод
	Износ маслосъемных поршневых колец или неплотность всасывающих клапанов
	Замените кольца, устраните неплотность

	10
	Вибрация всего корпуса компрессора
	Изношены резиновые кольца или ослаблено крепление пальцев соединительной муфты
	Проверьте соединительную муфту, замените кольца, закрепите пальцы, проверьте центровку полумуфты

	
	
	Разработаны коренные подшипники коленчатого вала
	Требуется ремонт


	Окончание таблицы 5

	№ 

п/п
	 Неисправность
	Вероятная причина
	Способ устранения

	11
	Вал электродвигателя после включения не вращается
	Отсутствует напряжение в одной фазе
	Найдите и устраните разрыв в цепи

	
	
	Неисправности в компрессоре или двигателе
	Осмотрите, исправьте

	
	
	При включении электродвигателя напряжение в сети менее 90 0/0 от номинального
	Обеспечьте номинальное напряжение в сети

	
	
	Загустение масла при отрицательных  температурах воздуха (горит сигнальная лампа)
	Подогрейте масло

	
	
	Неправильное чередование фаз при подключении электродвигателя (обратное вращение)
	Поменяйте фазы


3.6 Разборка и сборка

3.6.1 Разборка и сборка станции

Разборку станции рекомендуется производить только при чистке агрегатов, капитальном ремонте или в случае крайней необходимости, вызванной поломкой деталей.

Для разборки станцию необходимо поместить в закрытое светлое помещение, снабженное простейшими грузоподъемными устройствами.

При разборке станции следует придерживаться определенной последовательности, которую необходимо соблюдать и при сборке. При этом рекомендуется;

· узлы и агрегаты, закрывающие доступ к разбираемому узлу, следует снимать целиком, без детальной разборки;

· снятые со станции детали и узлы тщательно осмотреть и уложить на специально отведенное для них чистое место;

· все прокладки, снимаемые при разборке, должны быть прикреплены к одной из соприкасающихся с ними деталей в том положении, в котором они были до разборки. Изношенные – заменить;

· все трущиеся поверхности перед сборкой промыть, продуть и смазать соответствующей смазкой.

Не рекомендуется разбирать предохранительные клапаны, датчик и регулятор производительности за исключением случаев их поломки или отказа в работе. После ремонта эти узлы должны быть отрегулированы, предохранительные клапаны опломбированы.

При снятии компрессора предварительно снять кузов, слить масло, снять трубопроводы, шкаф управления, отсоединить питание электродвигателя и рилсановую трубку датчика-реле давления масла, отсоединить болты крепления компрессора, выбить контрольные штифты и, осторожно отодвигая компрессор, вывести пальцы муфты из соединения с ведущей полумуфтой. Снять компрессор.

3.6.2 Разборка и сборка компрессора

Разборку компрессора следует производить после снятия компрессора с рамы, слива масла из корпуса в такой последовательности:

· снять воздушный фильтр с коллектором, вентилятор, клапанные коробки, теплообменники, масляный насос, сапун, цилиндры, крышки боковых люков на корпусе компрессора;

· снять шатуны с поршнями, для чего необходимо снять крышки с вкладышами нижних головок шатунов;

· снять переднюю крышку корпуса, поставив предварительно корпус на заднюю стенку;

· извлечь коленчатый вал вместе с напрессованными на него подшипниками с помощью подъемного приспособления;

· снять масляный фильтр; 

· провести разборку снятых узлов.

Сборку компрессора производите в обратной последовательности:

· перед сборкой детали промыть, просушить и осмотреть, непригодные заменить. Проверить чистоту всех масляных каналов. При сборке трущиеся поверхности деталей смазать применяемым для смазки компрессора маслом. Установка деталей на компрессор производится после сборки в узлы; 

· коленчатый вал установить в корпус компрессора после напрессовки на него шарикоподшипников, которые для облегчения монтажа на вал предварительно нагревают в масле до температуры 100…120 0С. Вал опускается в корпус в вертикальном положении;

· установить переднюю крышку корпуса с запрессованной в нее манжетой, подложив под крышку прокладку. При установке между наружной обоймой заднего подшипника и фланцем маслонасоса должен быть обеспечен осевой зазор не менее 0,5 мм;

· масляный насос следует установить при снятых шатунах, проворачивая коленчатый вал, 

который должен вращаться свободно без заеданий при затянутых гайках фланца масляного насоса;

· при замене вкладышей шатунов новые вкладыши перед установкой проверить на прилегание к расточке в нижней головке шатуна (этим контролируется обжатие – натяг вкладышей) и на прилегание к шейке коленчатого вала;

· проверка на прилегание в нижней головке шатуна производится при снятом с шейки вала шатуне. Для проверки нанести на поверхность расточки тонкий слой краски и собрать шатун с вкладышами, надежно затянув гайки крепления крышки. Прилегание вкладышей должно составлять не менее 85 0/0 площади;

· после проверки натяга и прилегания вкладышей к головке шатуна проверяется сопряжение их с шейкой коленчатого вала. Сопряжение считается нормальным, если при проверке по краске прилегание вкладышей к шейке вала происходит равномерно на площади не менее 75 0/0;  

· при сборке поршней замки всех поршневых колец должны быть смещены относительно друг друга на 120 0. Все кольца должны перемещаться в ручьях без заеданий. При установке цилиндров кольца необходимо сжать;

· при установке вентилятора натяжение ремня должно быть таким, чтобы при усилии Р (рис 9) равном 1,5 кг стрела прогиба «а» была для нового ремня 6…8 мм, для бывшего в работе – 8…10 мм.

Примечание. При сборке обращайте внимание на специальные метки (точки, риски и пр), которые наносят на детали при сборке компрессора на заводе-изготовителе для определения совместного положения деталей.

Таблица предельных размеров деталей компрессора

	Таблица 6                                         Предельные размеры деталей компрессора

	№ п/п
	Наименование размеров деталей
	Чертежный размер (зазор), мм


	Браковочный размер (зазор), для эксплуатации более, мм



	1
	Диаметральный зазор между рабочей поверхностью цилиндра и поршнем
	низкого давления
	0,168...0,27
	0,5

	
	
	высокого давления
	0,042...0,102
	0,4

	2
	Овальность рабочей поверхности цилиндров
	низкого давления
	0,000...0,021
	0,12

	
	
	высокого давления
	0,000...0,015
	0,1

	3
	Конусность рабочей поверхности цилиндров:
	низкого давления
	0,000…0,021
	0,12

	
	
	высокого давления
	0,000…0,015
	0,1

	4
	Диаметральный зазор между поршневым пальцем и отверстием в бобышке поршня
	-0,010…+0,015
	0,03


	Окончание таблицы 6

	№ п/п
	Наименование размеров деталей
	Чертежный размер (зазор), мм


	Браковочный размер (зазор), для эксплуатации более, мм



	5
	Зазор по высоте между кольцом и ручьем поршня (по щупу)
	низкого давления

	компрессионных
	0,03…0,066
	0,12

	
	
	
	маслосъемных
	0,03…0,07
	0,12

	
	
	высокого давления
	компрессионных
	0,020…0,048
	0,12

	
	
	
	маслосъемных
	0,030…0,066
	0,12

	6
	Зазор в замке поршневого кольца в рабочем состоянии 
	низкого давления
	0,4…0,7
	1,5

	
	
	высокого давления
	0,3…0,5
	1,0

	7
	Диаметральный зазор в шатуном подшипнике
	0,025…0,063
	0,3

	8
	Зазор в подшипнике верхней головки шатуна
	-0,003…+0,017
	0,05

	9
	Овальность и конусность шатунной шейки вала компрессора
	0,000…0,013
	0,05


4 ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ

Общие указания

Периодичность технических осмотров электродвигателя и пускового электрооборудования устанавливается в соответствии с «Правилами устройства электроустановок».

Перед транспортированием станции на значительное расстояние необходимо: проверить крепление колёс, крепление всех агрегатов станции, закрыть все дверки. Прицепить станцию к тяговому автомобилю и дополнительно закрепить аварийными цепями (тросами).

Для крепления предохранительных цепей на автомобиль-тягач последний должен быть оборудован рым болтами, закреплёнными на задней поперечине тягача (рис.10).


Если автомобиль рым-болтами не оборудован, соответствующая доработка должна быть проведена организацией, эксплуатирующей компрессорную станцию.

Для установки рым-болтов (рекомендуется применять рым–болт М20 ГОСТ 4751-73) следует использовать отверстия, имеющиеся на задней поперечине автомобиля.

По прибытии на новое место работ необходимо проверить крепление компрессора, электродвигателя и других агрегатов.

Первые 30 часов работы станции следует работать на пониженном режиме с рабочим давлением не выше 4,5 кгс/см 2.
При ежедневном техническом обслуживании необходимо:

· продувать воздухосборник через каждые 4 часа работы станции;

· проверять уровень масла в компрессоре. Не допускать работу компрессора с уровнем масла ниже нижней или выше верхней рисок маслоуказателя;

· при частом срабатывании датчика-реле давления масла, проверить давление масла манометром, которое должно быть в пределах (1,3…6) кгс/см 2, выяснить и устранить причину срабатывания датчика;

· в холодное время после остановки масло из компрессора слить, а перед пуском залить масло, подогретое до температуры (50…60) 0С;

· проверять давление воздуха в шинах и отсутствие течи масла;

· регулярно очищать станцию от пыли и грязи, проверять комплектность и надежность всех наружных креплений механизмов и узлов станции;

· после отработки первых 50 часов заменить масло в компрессоре и проверить крепление головок шатунов. При ослаблении подтянуть гайки шатунных болтов динамометрическим ключом с моментом (6,8…7,5) кгс. м и застопорить их.

Через каждые 200 ч работы станции необходимо: 

· слить масло из компрессора, вынуть и очистить масляный фильтр; 

· очистить внутреннюю полость корпуса компрессора; 

· осмотреть цилиндры, тщательно очистить от грязи и возможного нагара; осмотреть и, при необходимости, промыть или заменить воздушный фильтр компрессора (при сильной запылённости воздуха на месте производства работ промывку фильтров производить по мере необходимости); 

· проверить натяжение ремня клиноременной передачи вентилятора компрессора; 

· проверить состояние резиновых колец и крепление пальцев соединительной муфты. Осмотреть нагнетательные и всасывающие клапаны и устранить обнаруженные дефекты. Проверить крепление компрессора, электродвигателя, колёс и произвести необходимые работы, исходя из общего состояния станции, её узлов и отдельных деталей (при необходимости подтянуть гайки шатунных болтов и застопорить их).

Через шесть месяцев работы станции (приурочить к сезонному техническому обслуживанию) выполнить работы, производимые через 200 ч работы станции и дополнительно: 

· произвести полную разборку ступиц колёс; 

· промыть и просушить роликоподшипники и другие детали. При сборке ступицы наполнить свежей смазкой в количестве 140 г на ступицу;

·  очистить наружные и внутренние поверхности трубок теплообменников; 

·  наружные поверхности очистить соскабливанием с последующей обдувкой паром или сжатым воздухом;

·  внутренние поверхности трубок промыть уайт-спиритом и тёплой водой. После продувки и промывки трубки просушить; 

·  очистить внутренние поверхности воздухосборника с последующей промывкой горячим содовым раствором, тёплой водой и просушкой; разобрать переднюю опору, промыть и просушить детали;

·  при сборке смазать (см. карту смазки); произвести необходимые работы, исходя из общего состояния станции, её узлов и отдельных деталей.

5 ПРАВИЛА ТРАНСПОРТИРОВАНИЯ, ХРАНЕНИЯ, КОНСЕРВАЦИИ И РАСКОНСЕРВАЦИИ
5.1 Транспортирование

· Транспортирование возможно любым видом транспорта с соблюдением действующих правил перевозки грузов.

· Станция может транспортироваться на прицепе к автомобилю согласно требованию раздела 4 (рис 10) настоящего руководства по эксплуатации.

5.2 Хранение

· Храните станцию в чистом и сухом помещении, в котором отсутствуют резкие колебания температуры. Помещение должно быть изолировано от проникновения агрессивных газов и паров, способных вызвать коррозию.

· Для разгрузки резины и торсионов станцию поставьте на специальные деревянные стойки, подведенные под раму.

· Снимите давление в шинах до 0,02…0,05МПа (0,2-0,5кгс/см 2).

5.3  Консервация и расконсервация

5.3.1Общая часть

Потребителю станция поставляется законсервированной на шесть месяцев при условии хранения её в условиях, указанных в п. 5.2.

Перед длительным (свыше шести месяцев) сроком хранения без употребления станция должна быть законсервирована (срок консервации указан в таблице 7).

Состояние консервации контролируйте не реже одного раза в полгода и обновляйте её по мере необходимости.

Работы по консервации и расконсервации должны проводиться в соответствии с правилами и нормами по технике безопасности на основании действующего законодательства.

5.3.2 Консервация

Консервация разделяется на внутреннюю и наружную.

Для внутренней консервации применяйте консервационное масло К-17 ГОСТ 10877-76.


Примечание. Допускается применение других равноценных консервационных масел, обеспечивающих защиту без переконсервации в течение срока, указанного в таблице 7.


Консервацию проводите в помещении при температуре не ниже 15°С и относительной влажности не выше 70%.

Температура масла должна быть равной температуре помещения или несколько выше её.

Перед консервацией компрессора рабочее масло слейте, корпус и масляную систему промойте маловязким маслом, после чего его слейте, а корпус высушите.

Консервацию проводите следующим образом:

· залейте в корпус компрессора 5л консервационного масла;

· прокрутите компрессор на холостом ходу в течение 5 мин;

· слейте остатки консервационного масла.

Наружную консервацию проводите после внутренней.

Для наружной консервации применяйте смазку ПВК ГОСТ 19537-83.

Примечание. Допускается применение других равноценных консервационных смазок, обеспечивающих защиту без переконсервации в течение срока, указанного в таблице 7.

Для подготовки к консервации выполните следующие работы:

· слейте конденсат из воздухосборника и закройте все раздаточные вентили и спускные краны;

· перед консервацией наружные неокрашенные поверхности осмотрите и очистите от пыли и других загрязнений;

· при наличии коррозии удалите её зачисткой шлифовальной шкуркой ГОСТ 5009-82 или ГОСТ 6456-82 с зернистостью 16 и мельче, смоченной маслом;

· консервируемые поверхности протрите хлопчатобумажными салфетками, смоченными уайт-спиритом или другим растворителем, а затем высушите;

· все наружные обработанные поверхности покройте консервационной смазкой сплошным слоем толщиной 0,5-1,5мм, а все маслёнки и точки смазки заправьте согласно карте смазки.

При этом температура консервационной смазки должна быть в пределах 15-400С, а станции не ниже150С.

Законсервированную станцию осмотрите, обнаруженные в смазочном слое дефекты устраните нанесением той же смазки.

5.3.3 Расконсервация

Расконсервацию проводите следующим образом:

· снимите бумагу со всех обёрнутых деталей.

· удалите консервационную смазку протиранием законсервированных наружных поверхностей салфетками, смоченными уайт-спиритом, а затем сухими хлопчатобумажными салфетками.

· ручьи шкивов промойте уайт-спиритом и насухо протрите салфетками.

Расконсервацию внутренних поверхностей проводите в такой последовательности:

· снимите боковые крышки и удалите остатки консервационного масла из внутренней полости корпуса компрессора чистой ветошью, не оставляющей ворсы;

Примечание. Кроме случаев консервации компрессора рабочим компрессорным маслом на срок хранения без употребления до шести месяцев.

· установите крышки и через заливное отверстие, залейте до рабочего уровня эксплуатационное масло (см. раздел 3.4.1 подготовка к пуску).

	Таблица 7

	Элементы станции
	Вариант 
защиты
	Вариант упаковки
	Условия хранения
	Срок хранения (без переконсервации), лет

	Внутренняя 
полость компрессора
	ВЗ-1
	ВУ-9
	 4 (Ж2)
	5

	Наружные 
поверхности компрессоров, двигателей в самой станции
	ВЗ-4
	ВУ-0
ВУ-1
	
 4 (Ж2)
	
3


Приложение А 

Карта смазки

	Поз.

(рис 11)
	Наименование механизмов
	Количество мест подвода смазки
	Наименование смазки
	Ежедневный контроль
	Смазать после
	Примечание

	
	
	
	
	
	200 ч работы
	3-х месяцев
	6-ти месяцев
	

	1
	Ступицы колец
	2
	Смазки1-13 ОСТ38.01.145-80 или ЦИАТИМ-203 ГОСТ 8773-73
	
	
	
	+
	Смена смазки

	2
	Корпус компрессора
	1
	К12 ГОСТ1861-73; К12ВТУ8810-1539-75 (только зимой); 

М10В2, М10Г2ГОСТ8571-78 М12Г или К3-10 ТУ38.401479-84 

К-19; КС-19 (только летом)
	+
	
	
	
	Доливать при необходимости. Первая смена масла с очисткой корпуса после 50ч работы; последующие-после200ч работы

	3
	Датчик 
	1
	К12; К12В; М10В2, М10Г2; М12Г или К3-10; К-19; КС-19 
	
	+
	
	
	Смазывать рабочие поверхности при сборке

	4
	Регулятор производительности
	1
	Смазка 1-13 или ЦИАТИМ-203 
	
	+
	
	
	Смазывать рабочие поверхности клапана, корпуса, поршня, заполняя канавки

	5
	Ось вентилятора
	1
	Смазка 1-13 или ЦИАТИМ-203 
	
	
	
	
	Набивка до выдавливания смазки

	6
	Подшипники электродвигателя
	2
	ЦИАТИМ-203 
	
	
	
	+
	В зависимости от окружающей среды смазку допускается производить по мере необходимости но с заменой не реже одного раза в год

	7
	Пальцы передней опоры
	2
	Смазка 1-13 или ЦИАТИМ-203 
	
	
	
	+
	Смазать рабочие поверхности при сборке


Приложение Б

 Схема смазки




	( 420051, Россия, г. Орёл, ул. Цветаева, 1б
	

	( 8 +  7(4862) 42-11-59
	

	Факс
	8 +  7(4862) 42-11-57
	

	Директор
	76-07-34
	

	Начальник отдела сбыта
	76-06-80
	

	www.orelkompressormash.ru
	

	
	



























Рисунок 3 - Компрессор ПК-5,25А


1 – корпус; 2 – маслоуказатель; 3 – шатун; 4 – поршень высокого давления; 5 – цилиндр высокого давления; 6 – клапанная коробка высокого давления; 7 – теплообменник; 8 – клапан предохранительный; 9 – клапанная коробка низкого давления; 10 – поршень низкого давления; 11 – цилиндр низкого давления; 12 – фильтр воздушный; 13 – фильтр масляный; 14 – насос масляный; 15 – сапун; 16 – вентилятор; 17 – кронштейн вентилятора; 18 – вал коленчатый; 19 – шкив-полумуфта; 20 – гайка коленчатого вала; 21 – полумуфта; 


22 – крышка передняя; 23 – пробка сливная.





Рисунок 5 - Подвеска торсионная


1 – бандаж; 2 – полуось; 3 – элемент упругий; 4 – короб; 5 – рычаг; 6 - ступица











































































































Пуск станции при сорванной пломбе предохранительного клапана 


категорически запрещается.














































































































































































































Рисунок 6 - Регулятор производительности


1 – фильтр; 2 – ниппель; 3 – крышка; 4 – пластина; 5 – корпус; 6 – вкладыш; 7 – пружина; 8 – контргайка; 9 – винт регулировочный; 10 – трубопровод; 11 – штуцер; 12 – стакан; 13 – поршень; 14 – толкатель; 15 – шайба; 16 – пружина; 


17 – корпус; 18 – клапан; 19 – патрубок; 20 – седло; 


21 – пластина; 22 – упор; ׀ - датчик; װ – регулятор производительности; ІІІ – клапан предохранительный; IV – клапан обратный; V – воздухосборник.


Поступление воздуха: А – из воздухосборника; В – от компрессора; С - во всасывающий коллектор компрессора;


 D – в воздухосборник. 





АО «Полтавский турбомеханический завод»

















ОАО НПАО «ВНИИкомпрессормаш»











Внимание!


Станция в представленной комплектации (оборудована световой сигнализацией и не оборудована тормозной системой)  предназначена для передвижения со скоростью не более 25 км/ч. 





В качестве инструмента используются стандартные ключи, отвертки и т.п.


ВНИМАНИЕ!


Использование самодельного слесарного инструмента 


КАТЕГОРИЧЕСКИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ!





Рисунок 11 - Схема смазки


1 – ступица колеса; 2 – корпус компрессора; 3 – датчик; 4 – регулятор производительности; 


5 – ось вентилятора; 6 – подшипники электродвигателя; 7 – пальцы передней опоры.






































Рисунок 10 - Схема крепления компрессорной станции предохранительными цепями


1 – рым-болт тягового автомобиля; 2 – предохранительная цепь; 3 – дышло буксируемой компрессорной станции.





Рисунок 9 - Схема проверки натяжения ремня

















Рисунок 1 - Станция компрессорная передвижная


1 – компрессор с втулочно-пальцевой муфтой; 2 – кузов; 3 – строповочное устройство; 4 – приборы автоматики и трубопроводы; 5 – шкаф управления; 6 – электродвигатель; 7 - ходовая часть; 8 – опора передняя; 9 – световая сигнализация; 10 – воздухосборник; 11 – опора задняя














Рисунок 2 - Компрессор ПК-3,5А


1 – корпус; 2 – маслоуказатель; 3 – шатун; 4 – поршень высокого давления; 5 – цилиндр высокого давления; 6 – клапанная коробка высокого давления; 7 – теплообменник; 8 – клапан предохранительный; 9 – клапанная коробка низкого давления; 10 – поршень низкого давления; 11 – цилиндр низкого давления; 12 – фильтр воздушный; 13 – фильтр масляный; 14 – насос масляный; 15 – сапун; 16 – вентилятор; 17 – кронштейн вентилятора; 18 – вал коленчатый; 19 – шкив полумуфта; 


20 – гайка коленчатого вала; 21 – полумуфта; 22 – крышка передняя; 23 – пробка сливная.














Рисунок 4 - Насос масляный


1 – крышка в сборе; 2 – корпус; 3 – фланец в сборе; 4 – валик; 5 – пружина; 6 – штифт; 7 – лопасть; 8 – штуцер; 9 – клапан редукционный; В – вход масла; С – выход масла; Д – к датчику- реле давления ДЕМ 108-1.
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Внимание! 


Работа без инструкций и схем запрещается!
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Рисунок 8 - Схема электрическая принципиальная


M – электродвигатель; КМ – пускатель электромагнитный; КА – реле тепловое; QF – выключатель автоматический;


F – предохранитель; SB1, SB2 – выключатель кнопочный; ВР – датчик-реле давления; R – резистор; HL – лампа сигнальная.


 





Рисунок 7 - Шкаф управления


1 – выключатель кнопочный; 2 –  лампа сигнальная давления масла; 3 – выключатель автоматический; 4 – датчик - реле давления масла.
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